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@ Vorrichtung zur Fuhrung oder Umlenkung eines Bandes, insbesondere fur einen Sicherhoitsgurt in einem 
Kraftfahrzeug 

Beschrieben ist ein Umlenkbeschlag fur einen Sicherheit^ 
gurt fur Kraftfahrzeuge, der aus einem BlechtrSger (2) mit 
einem BefesUgungsloch (3) und einer im Abstand daneben 
angeordneten langlichen Ausnehmung (4) zur Aufnahme des 
Gurtoandes- (1) besteht,. wobei die Ausnehmung (4) durch 
Ausstanzen und/oder Umbordein mindestens einer mit 
. gekrOmmter Oberfiache (10) versehenen Umlenkflache (9) 
gebildet ist Damit man eine sofche Umlenkvomchtung preis- 
wert herstellen kann und diese nicht nur einen genngen 
Reibbeiwert bietet sondem auch Fuhrungs- bzw. Umlenk- 
oberfiachen mit groBem Kriimmungsradius aufweist, ist erfin- 
dungsgemaS vorgesehen. da(5 auf der gekrOmmten Oberfia- 
che (10, 13) ein Korper (11 . 20) aus Gleitmaterial befestigt ist, 
welches vorzugsweisa Polytetrafluoraihylen ist. (31 44 527) 
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Vorrichtung zur Fiihrung Oder Um- 
lenkung eines BandeS/ insbesonde- 
re fiir einen Sicherheitsgurt in 
einem Kraf tf ahrzeug 



25 



Patentanspriiche 



\ 1 . Vorrichtung zur Fiihrung oder Umlenkung eines Bandes , 

insbesondere fiir einen Sicherheitsgurt in einem Kraft- 

30 f ahrzeug, bestehend aus einem Blechtrager (2) mit 

einem Bef estigungsloch (3) xind einer im Abstand dane- 
ben angeordneten ISnglichen Ausnehmung (4) zur Auf- 
nahme des Bandes (1), wobei die Ausnehmung (4) durch 
Ausstanzen und/oder UmbSrdeln mindestens einer mit ge- 

35 kriimmter Oberflache (10) versehenen Umlenkflache (9) 

gebildet ist, dadurch geke*nnzeich- 
n e t ^ daB auf der gekriimmten Oberflache (10, 13) 
ein Korper (11, 20) aus Gleitmaterial befestigt ist. 



BNSDOCID:<DE 3144S27A1 I > 



3UA527 



Vorrichtung nach Anspruch 1/ dadurch gekennzeichnet , daB 
das Gleitmaterial Polytetraf luorathylen ist. 

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Korper (11, 20) aus Gleitmaterial eine vor- 
gefertigtes Profilteil ist. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3 , dadurch 
gekennzeichnet / daB an den Schmalseiten der langlichen 
Ausnehmung (4) quer zur Umlenkflache (9) umgebordelte 
Anlauff lachen (12) mit gekrummter Oberflache (13) vorge- 
sehen sind. 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis A, dadurch 
gekennzeichnet , * daB die ausgestanzte Ausnehmung (4) min- 
destens auf ihrer einen Seite eine einen Teil (2*) des 
Blechtrager (2) umgreifende Kunststof f ummantelung (21) 
aufweist, welche in Vertiefungen (22) wenigstens einen 
Korper (20) aus Gleitmaterial haltert-r(Fig. 5 und 6). 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet/ daB der Korper (20) aus Gleitmaterial in 
Vertiefungen (22) in einer umgebordelten , gekrimmten Ito- 
lenkflache (9) eingeschnappt gehaltert ist (Fig. 7) . 

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6 , dadurch 
gekennzeichnet, daB mehrere langliche, im Abstand von- 
einander angeordnete Korper (20) aus Gleitmaterial in 
den Vertiefungen (22) angeordnet sind. 
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1 Vorrxchtiang zur Fiihrung oder Urn- 

lenkung eines Bandes, insbesonde- 
re fiir einen Sicherheitsgurt in 
einem Kraf tf ahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung xur Fiihrung oder 
Umlenkung eines Bandes, insbeBondcre fUr einen Sicherheits- 
gurt in einem Kraft fahrzeug , bc!5;tehcnd aus einem Hlechti^i- 
10 ger mit einem Bef estigungslocfi und einer im Abstniid danrbrn 
angeordnften langlichen AusneJimunq zur Aufnahmc d«-s Bandos , 
wobei die Ausnehmung durch AuKfUanzon un«l/odor Uml»»rde]n 
mindostenfj einer mil qc»kr(lmmt or Oborriachf vtM\«!<^h<MK?n Uin- 
lenkfiacho gebildol iBt- 

15 

Auf dem Gebiet der Sicherheitsgurte fur Kraf tf ahrzeuge sind 
zahlreiche UmlenkbeschlMge als Vorrichtung zur Fiihrung odor 
Umlenkumi von Bfindt»rn, hot dJ<?Mcjr Anwenduny : SLchrrhol tw- 
gurtbMndor, bekannt . Diesc kOnnon vorschJodono Konstruktio- 

20 mm haVxm, z.B. mehr od(^r wonLqtM* Ulngllcho ^;iahli ingc oder 
ausgostan/.te Flatten ala i3lechl rilqf^r aufwf^ltunu Solcho Urn- 
lenkbeschlMge benStigt man insbesondere bei den antomati- 
Bchen Gurtauf rollern , die eine lan<j«ama I'owequng <loo Infsai;- 
sen und damit ein langsames IlerauKzJehen den GurtJMndoK von 

25 der Aufwlckelwelle erlauben, Im Un Fallmoni«mt bzw. bcl (jro- 
Ber Heschleunigung aber ein Spcrren des Auf rollers; dahinge- 
hend bewirken, daB das Gurtband nicht weilor horau^qezoqon 
werdon knnn und dahor don TnnnfiMon Im Unf^illmomonl f4clitl( /.I . 
Bei den langsamen Bewegungen dcvs Insasson wlrd Gurtband 

30 laufond durch den UmlonkboRchI .-iq In der clnon odor ande:?rt»n 
Richtung durchgezogen. HSufig befinden slch die Gurtauf- 
rollor im Bodenberoich des Fahrzeugea , wJUirond dnn Gurtb^iiui, 
insbcBondere der Srhultorgurt , von oben Uhor din fuMniU cm* 
des InsasBen 2U dessen HUftberc^ich hin gefQhrt werden muB. 

35 Inf olgedessen ben5tigt man einen Umlenkbeschlag, dor vor- 
zugswciBe am TUrpi-OMtcn oder Kuymuinnten 13-Pfosten ange- 
bracht ist. 
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1 Als Umlenkbeschlage verwendete Bleche Oder Rundstahle war- 
den zur Vermeidung von Korrosion/ zur Verringerung der Rei- 
bung und zum besseren Aussehen verchromt. 

Insbesondere bei Blechtragern ist es auch schon bekannt, 
die das Band aufnehmende langliche Ausnehmung mit Kiinst- 
stoff 2u umspritzen. Dadiarch versucht man, eine moglichst 
giinstige M,-Wertpaarung / d.h. eine geringe Reibung des Gurt- 
bandes einerseits und des Umlenkbeschlages andererseits zu 
erreichen. Spritzfahige Kuriststoff haben hMufig aber nicht 
die gewunschten Gleiteigenschaf ten. 

Die ji-Werte der bekannten FUhriingsvorrichtungen bzw. Durch- 
laufbeschlage sollen m5glichst: noch kleiner eingestellt 
15 werden/ als dies bislang in der Technik gelingt. AuBerdeia 
ist haufig die Oberflache, liber welche das Band gefiihrt 
bzw- iimgelenkt wird, insbesondere bei den Rundprof rlen , zu 
stark gekrummt/ d.h. mit einem zii geringen Kriimmungsradius 
versehen. 

20 

Aufgabe der Erfindung ist daher die Verbesserung einer Fiih- 
rungs- oder Umlenkvorrichtung der eingangs genannten Art/ 
die sehr preiswert hergestellt werden kann, geringe Reib- 
beiwerte bietet und Fiihrungs- bzw. Umlenkoberf lachen mit 
25 groBem Kriimmungsradius aufweist. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung dadurch gelost, daB 
auf der gekriimmten Oberflache ein Korper aus Gleitmaterial 
befestigt ist. Dies ist besonders giinstig fiir diejenige 

30 Umlenkflache, fiber welche die groBflachige Seite des Gurt- 
bandes hinuberlauf t. Durch die geeignete Auswahl des Gle it- 
materials kann man die oben erwahnte p-Wertpaarung beson- 
ders gunstig einstellen. Als sehr zweckmaBig hat sich dabei 
erwiesen/ wenn das Gleitmaterial gemaB der Erfindung PTFE 

35 Oder Polyathylen ist. Die Art des Stoff es fiir das Gleitma- 
terial wird sich nach dem Material des Gurtbandes richten, 
ob dieses z.'B. ein Polyesterband oder ein Polyamidband ist. 
In jedem Falle laBt sich eine sehr geringe Reibung ji errei- 



5 



10 



BNSDOCI D: <0E 31 44527A1 _!_> 



3UA527 



-5- 

1 chen^.wenn ein solches Band liber eine Kunststof f schicht 
Oder einen entsprechend geformten Kunststof fkorper gleitet. 

Eine weitere zweckmaBige M5glichkeit eroffnet sich, wenn 

.5 erfindungsgemafi der K5rper aus Gleitmaterial , der auch 
schichtf ormig ausgebildet sein kann^ ein vorgef ertigtes 
P^rofilteil ist. Dieses wird z.B. mit Vorteil aus einer Ex- 
trudiermas chine entnommen und nach einer entsprechenden Be- 
messung seiner Lange uber die gekrummte Oberflache der l^- 

10 lenkflache auf geschnappt- Das Auf schnappen, Anclipsen und 
Festkleiranen gelingt in wenig arbeitsintensiver Weise und 
gewahrleistet eine ausreichende Festigkeit^ so daB ein so- 
wohl schnell als auch langsam und in beiden Richtungen iiber 
diese initr Kunststof f beschichtete OberflSche hinweglauf en- 

15 des Band den Korper oder Schicht aus Gleitmaterial nicht 
aus ihrer Verankerung bewegen kann, ZweckmaBigerweise kann 
man ein rohrahnliches Profil extrudieren, wobei das Rohr an 
einer Langsseite sozusagen auf geschlitzt extrudiert wird. 
Entsprechende umgreifende Teile des extrudierten Profils 

20 hintergreifen Endkanten der Umlenkf lache und werden auf 
diese Weise an letzterer festgelegt. Das Ummanteln der Um- 
lenkflache ist auf diiBse Weise besonders einfach zu bewerk- 
stelligen. 

25 Vorteilhaft ist es gemaB der Erfindung auch, wenn an den 
Schmalseiten der langlichen Ausnehmungen quer zur Umlenk- 
f lache umgebordelte Anlauf f lachen mit gekruiranter Oberflache 
vorgesehen sind. Bei den Anlauf f lachen handelt es sich ahn- 
lich wie bei der Umlenkflache um eine Art Laschen oder Lap- 

30 pen, die aus der Ebene des Blechtragers herausgebogen wer- 
den mit dem Vorteil, moglicherweise unterschiedliche Kriim- 
mimgen vorzusehen, Allerdings verlSuft die Kriimmung der Um- 
lenkflache in einer Richtung etwa quer zur Kriimmung der An- 
lauf f lachen. Die sogenannten Anlauf flSchen kommen im Be- 

35 trieb der Vorrichtung als Umlenkbeschlag neben den Rand des 
durchzufiihrenden Gurtbandes zu liegen. Bel Verwendung ent- 
sprechender Kriammungsradien, vorzugsweise groBer Radien und 
damit kleiner Kriammung, wird die gefiirchtete Kantenver- 



BNSDOCID: <DE 3144527A1_L> 



3144527 



-6- 

1 schmelzunq des Gurtbandes vermieden. Die Kante des Gurtban- 
des wird durch die neuen Arilauf f lachen geeigneter Kriimmung 
in giinstiger und gleichmSBiger Weise geschont. 

5 Durch das Ausstanzen und Umberdeln des Blechtragers zur Bil- 
dung der Ausnehmung kann man eine einfache Technologie ein- 
setzen und erhebliche wirtschaftliche Vorteile dieser auch 
in Massenfabrikation. gut herstellbaren Vorrichtxing erzie- 
len. Die Kriimmung der Oberflache, iiber welche das Band ge- 

10 fiihrt bzw. xmgelenkt wird, kann variabel gestaltet werden. 
Dadurch kann der Einsatz als Umlenkbeschlag den gewunschten 
Randbedingungen beim Einbau ohne Schwierigkeit angepaBt 
werden. Die Flache der langlichen Ausnehmung wird durch 
einen U-formigen Stanzschnitt an dem BlechtrMger auf eiiier 

15 Seite stehen gelassen und lediglich tiber die U-formigen 
Schnitte aus der Ebene des Blechtragers herausgebordelt . 
Hierbei sind je nach Herstellung bzw. Bordelungsvorgang 
Oberflachen mit unterschiedlicher Krummiing in einfacher 
Weise erreichbar. Selbstverstandlich kann man die langliche 

20 Ausnehmung aber auch durch einfaches Ausstanzen und Entfer- 
nen des ausgestanzten Teiles herstellen. 

Das in Form eines speziell gestalteten Korpers oder einer 
Schicht ausgebildete Gleitmaterial , vorzugsweise aus Ktmst- 
25 stoff , kann man sowohl an die Umlenkf lache , iiber welche das 
Gurtband breit hiniiberlauf t , oder aber auch an die oben be- 
schriebene Anlauf flache/ an weigher die Kante des Gurtban- 
des vorbeilauft, anclipsen oder auf schnappen. Entweder ver- 
wendet man die gleiche Technologie zur Dmmantelung der An- 
30 lauf f lachen / wie zum Ummanteln der groBerf lachigen Umlenk- 
fiachen, wenn dies gewiinscht ist, oder man kann das extru- 
dierte Kunststof fprof ilteil nach seiner Ablangung unter An- 
passung an die betreffende ISngliche Ausnehmung seitlich 
mit Schlitzen zvir Bildung von IMlenklaschen versehen, die 
35 sich teilweise sogar auch an die umgebSrdelten Anlauff la- 
chen legen lassen. 

Bei vorteilhafter weiterer Ausgestaltung der Erf indung 
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1 welst die ausgestanzte Ausnehmxing mindestens auf ihrer 
einen Seite eine einen Teil des BlechtrSgers umgreifende 
Kiinststoff innmantelung auf, welche in Vertiefungen wenig- 
stens einen Korper aus Gleitmaterial haltert. Auf diese Wei- 
5 se braucht man nicht einen U-f5nnig ausgestanzten Teil des 
Blechtragers umziibordeln und als Uinlenkf lache ganzflachig 
zu beschichten Oder auch mit einem schichtenahnlichen Belag- 
P^ofil durch Aufschnappen zu bedecken, sondern es geniigt, 
in einer entsprechend gesprltzten Kunststof f ummantelung Ver- 
10 tiefungen vorzusehen/ in welche dann ein oder mehrere Kor- 
per aus dem genannten Gleitmaterial zur Erreichung der ge- 
wiinschten ji-Wertpaarung eingeschnappt werden kSnnen. 

Bei einer anderen zweckmaBigen Aus fuhrungs form ist erfin- 
15 dungsgemaB vorgesehen, daB der Korper aus Gleitmaterial in 
Vertiefungen in einer umgebordelten, gekriimmten Umlenkf la- 
che eingeschnappt gehaltert ist. Bei dieser Aus fuhrungs form 
wird in der oben beschriebenen Weise U-formig ein Stuck aus 
dem Blechtrager ausgestanzt, zur Bildung der Umlenkf lache 
20 umgeb5rdelt und mit den geeigneten Vertiefungen versehen, 
in welche dann der oder die Korper aus Gleitmaterial einge- 
schnappt werden kSnnen. 

Dabei ist es erf indungsgemaB besonders zweckmaBig, wenn 
25 mehrere langliche, im Abstand voneinander angeordnete Kor- 
per aus Gleitmaterial in den Vertiefungen angeordnet sind. 
Diesen Abstand bemiBt man so, daB das Gurtband infolge sei- 
ner Langssteif igkeit und dem sich hieraus ergebenden Kriim- 
mungsradius beim Gleiten durch die langliche Ausnehmung auf 
30 den Gleitstiicken bzw. den Korpern aus Gleitmaterial reibt 
und nicht etwa auf dem Ummantelungsteil aus Kunststoff oder 
bei der anderen Ausf lihrxingsf orm auf der Umlenkf lache aus 
Stahl auftragt und reibt. Auch diese ISnglichen Gleitkorper 
konnen aus PTFE-Profil bestehen. 

35 

Weitere Vorteile, Merloriale und Anwendungstnoglichkeiten der 
vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der folgenden Be- 
schreibung bevorzugter Ausf iihrungsbeispiele in Verbindung 
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1 mit den Zeichnungen* Es zeigen 

Fig. 1 die Drauf sicht auf eine Vorrichtiarig als Umlenkbe-- 

schlag ohne Abdeckkappe hach dem Ausstanzen und Um- 
5 bordeln der Umlenkf lache. 

Fig. 2 eine Querschnittsansicht des Blechtragers der Fig. 1, 
an dem auBerdeiu die Abdeckkappe angesetzt ist und 
ein abgebrochen gezeigtes Stuck Gurtband durchge- 
fuhrt ist^ 

10 Pig. 3 eine Draufsicht auf die Darstellung der Fig. 1 , wenn 
man in letzterer von oben nach unten blickt. 
Fig. 4 perspektivisch eine andere Ausf Qhrungsf orm eines On- 
lenkbeschlages , bei welchem die Schicht aus Gleitma- 
terial durch Aufschnappen und Festklemmen eines 
15 durch Extrudieren erzeugten rohrahnlichen Profiltei- 

les an der Umlenkflache festgelegt ist. 
Fig. 5 die Drauf sickt auf eine weitere andere Ausfuhrungs- 
form des Umlenkbeschlages nach dem Ausstanzen ohne 
Umbordeln einer Umlenkflache, 
20 Fig. 6 eine Querschnittsansicht langs durch den Umlenkbe- 
schlag der Fig. 5 hindurch mit eingelegtem Sicher- 
heits gurtband und 
Fig. 7 eine ahnliche Schnittansicht wie Fig. 6, bei der je- 
doch der Blechtrager nach dem Ausstanzen im ausge* 
25 s tan z ten Bereich iimgebordelt ist. 

Die Fiihrungs- oder Umlenkvorrichtung ist in den Figuren als 
Umlenkbeschlag eines Sicherheitsgurtes 1 dargestellt, den 
man deutlich in Fig. 2 sieht. Der allgemein mit 2 bezeich- 
30 nete Blechtrager ist aus einem 2 oder 3 mm dicken Stahl- 
blech durch Ausstanzen und teilweises Umbordeln erstellt. 
Das Befestigungsloch 3, welches bei der Ausf iihrungsf orm der 
Fig. 4 wegen der abgebrochenen Darstellung nicht gezeigt 
ist/ wird in bekannter Weise durch Ausstanzen erhalten. 

35 

Im Abstand von diesem Befestigungsloch 3 *bef indet sich die 
langliche Ausnehmung 4 f iir die Aufnahme des Gurtbandes 1 . 
Diese wird durch drei U-formig angeordnete Stanzlinien 5, 6 
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1 und 7 erstellt, so daB die sich hierdurch ergebende Lasche 
um die in Fig. 1 strichpunktiert gezeigte Linie 8 nach 
axiBen (vor die Papierebene der Fig. 1) bzw. in Fig. 2 nach 
rechts in die dort gezeigte Position umgebordelt werden 
5 kann. Hierdurch ergibt sich die Umlenkf lache 9, die hier 
als Korper .betrachtet wird und mit der gekrianimten Oberf la- 
che 10 versehen ist. Bel der Betrachtung der vorstehenden 
AusfUhrungsformen ist die Oberf ische 10 dem korperlichen 
Teil der Umlenkf lache 9 zuzuordnen. Dariiber ist die Schicht 
10 11 aus Gleitmaterial aufgespritzt oder durch Clipsen oder 
Aufschnappen befestigt. 

In den Fig. 1 und 3 sind an den Schmalseiten der langlichen 
Ausnehmung 4, also an den durch die Stanzschnittlinien 5 
15 und 7 gelegenen Seiten, die Anlauf f lachen 12 zu erkennen, 
die ebenfalls durch Ausstanzen und UmbSrdeln erstellt und 
mit einer gekriimmten Oberf lache 13 versehen sind. Nach dem 
Ausstanzen hinterlassen sie in . der Umlenkf ISche- 9 fiir die 
Funktion unwesentliche . Ausnehmurigen 14. 

20 

Bei der Montage wird der BlechtrSger 2 neben der Ttir, dem 
Pf osten Oder an einer anderen gewiinschten Stelle durch Ver- 
schrauben oder dergleichen befestigt. Danach wird die Ab- 
deckkappe 15 in bekannter Weise aufgesetzt und das Gurtband 
25 1 durchgezogen. Es ist dann die in Fig. 2 gezeigt Position 
erreicht. 

Die Ausfiihrungsform der Pig. 4 ist der nach den Fig. 1 bis 
3 sehr Mhnlich. Dort ist allerdings die Schicht 11 aus 

30 Gleitmaterial, in diesem Falle Polytetraf luorathylen, als 
rohrahnliches Profilteil durch Extrudie.ren vorgefertigt und 
auf die gewiinschte LSnge der langlichen Ausnehmung 4 zu- 
rechtgeschnitten. Man erkennt das Festklemmen der Kunst- 
stoffschicht 11 aus Gleitmaterial mit Hilfe hakenf ormiger 

35 Verlangerungen sowie Festlegen mittels seitlicher Ankerla- 
schen 15. 

Im Gegensatz zu -.der Fiihrungs- oder Umlenkvorrichtung nach 
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1 Fig. 1 weist der Blechtrager 2 nach Fig. 5 zwar auch eine 
langliche Ausnehmung 4 auf , an ihren Enden ist sie jedoch 
ein wenig zum Bef estigungsloch 3 hin abgewinkelt, so daB 
hier die Anlauf f lachen 12 nach Fig. 3 entf alien konnen. Aus 
5 der Schnittdarstelliing gemafi Fig. 6 erkennt man, daB der 

untere TeiL 2' des Blechtragers 2 von einer Kunststof f viinman- 
telung 21 timgeben wird, die in etwa schon den Radius fiir 
das durchlaufende Gurtband 1 vorgibt. In der OberflSche 
dieser Kunststof f umanntelurig 21 befinden sich rillenartige 

10 Vertiefungen 22, und zwar eine vor tmd eine hinter der 

Ausnehmung 4. In diese Vertiefungen 22- werden als Profiltei- 
le ausgebildete Korper 20 aus Gleitmaterial eingeschnappt 
gehaltert. Das Gurtband 1 gleitet nun durch seine Langsstei- 
figkeit auf den Gleitkorpern 20 urid beriihrt die Oberflache 

15 der Kunststof f uiranantelung 21 nicht. 

Bei der Ausf iihrungsf orm der Fig. 7 sind ahnliche Gleitk5r- 
per 20 in ahnlichen Vertiefungen 22 eingeschnappt gehaltert, 
dort aber sind die Vertiefungen 22 in der Umlenkf lache 9 

20 geformt, die durch U-formiges Ausstanzen des Blechtragers 2 
und Umbordeln in der oben beschriebenen Weise gebildet ist. 
Auch hier sind die Vertiefungen 22 wie bei der Ausf iihrungs- 
form in Fig. 6 in einem definierten Abstand voneinander so 
angebracht/ daB das Gurtband nicht auf dem Stahl, d.h. der 

25 Oberflache 10 der Umlenkf lache 9, oder auf der Oberflache 
der Kunststof fummantelung 21 auftragt und reibt. 



30 



35 
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